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Trojlistku zlaty na viajce nas’ . .- .
vzlet denn& vy3 ndm nad lhilavou, '
novy svét stvorit touha nds vzndsl,

spojme v nf 14sku s odvahou.

N
Y poslednim obdobr se definitivn& mezi Fady vodékﬁ_zaf'édi'ly inade ’
skautky. V tomto mésici slavime i my mezindrodnf d‘eh‘)s_kéuftek, - - ' ' / 3
The Thinking Day - vzpominkovy den - den p¥emyslens - den sester- . : o
stvi. V"‘fe’ﬁto‘den' kdy se narodili' lord a lady Baden-Powell, si: = /
vs1chn1 s naSimi sestrami uvddomujeme znovu zdklad a cﬂ skautskeho
\_\ ‘ hnut! - sv&tové sesterstvi a bratrstvf, Uvedomujeme s1 znovu, Ze

chceme byt ndrodem vzdelanym, mirumilovnym, demokrauckym a
pokrokovym. Chceme prispdt nasim malym dilem ke kone&nému poro- - ol '; |
zuméni mezi nar'ody a vérime pevne Ze nase prace neni marnd.

7

jde o to - r1c1 si hlasite a vsechny vespolek

. ' "Skautka je prltelkym vsech Tlidd dobre vule a sestrou kazde
= - skautky". : e e :




Josef Stok
OPLACHTENT 5PORTOVNICH PLAVIDEL A ]E 0 NAZVOSLOJI

Flachetnt sport zarazu;eme do Jedne z vyvojovych etap vodm’ho
skautingu, ]esthze jizda na pramici, kanoi nebo kajaku predstavuje
pro vodni skauty snahu zvlddnout proudy, viry a viny vody, tak pla-
chetnf sport prindst jest& daldr dkol, tj. zvlddnuty sily vetru a jeho
podrobeni'tak, aby se stal nasim pomocnikem. Bude se vdm snad
zdét, Ze psdt o plachetmm sportu je ve skautskych pomérech je3ts’
preddasné, kdyZ ¥ada vodnich oddila md potlze s hudovdnim obyclej~ -
nych pramic, kanor a kajakli, ale je zndmo, %e nékteré oddily jiz
plachetnt sport provozujr a ¥ada jingch md jej v programu jiZ v le-
to3nim roce nebo v letech ndsledujicich., Proto' v tomto krdtkém &ldn-
ku véds cha alespon v kostce sezndmit s oplachténim sportovaich pla-
videl u nds ‘uZivanych a s jeho.ndzvoslovim, Jist3 jiZ. sami jse se po-
kouSeli plachtit a stadil vdm k tomu stanovy dilec privdzany na pddle
nebo na primitivnim stéZni, vyrobeném z vétve a’'s vétrem v zddech
jste okauseli prvni radosti plachténi na pramici nebo } kanoi.. Takto
porlzene oplachte%n vam vSak nedalo moznost manévrovany lodl, O
EemuZ je tfeba jednak zvld3tns" upravy lodi; jednak. mech plachet
se kterymi se prdvé v tomto &ldnku sezndmime.

Nosuelem plachtovi na plachetnich lodich u nés pouZivanych je
st8Zen’ /l/ nespravné téZ nazyvany stozdr, St&ziné mohou byt pevné
a sklopné, plné a duté, dfevéné nebo kovove. V kazdém ptripadé mus’
byt pruZné a houZevnaté, aby vydrzely i nejsiln&jss ndpory vétru. Ddl
rozezndvame jesté stezne pro vysoké oplachtént, tzv. M arcomho,
jehoZ vra“tlplachta je tro;unelm’koveho tvaru, takZe pro stejnou plochu
této plachty must byt vy531 sté¥en ne¥ pri oplachtem rdhnovém.
Oplachtént rdhnové, které md vranplachtu tvaru obdelm’koveho md
st&Zen podstatné niz3r,

- Hlavnt plachta naSich plachetnic se nazyvd vratiplachta / 2/ a md
u vysokého oplachtént, jak jiZ bylo Feleno, tvar tro;uhelm’kovy Vede
tésné podle st&Zn&, neb jeji lem je veden vnit¥kem stezne, je-l1 duty,

aZ k samému jeho vrcholu. Tento lem vedeny podél st&zn& nebo v ném,

se nazyvd ptednr lem /3/a hornf vrcholek vratiplachty specielné vy-
ztuZeny se nazyvd vrcholovy trojihelntk /4/. Od dolejstho konce pred-
ntho lemu je vidlict pripevnéno vratirdhno /5/, krétce téz flazyvane
rahno na kterém je upevnéna vranplachta spodmm lemem /6/. Na kon-
ki Vratlrahna je umisténa kladka /7/ - pri vétsr vratiplachtd je to sou-
stava kladek - kterou probrhajl otdZe /8/, kterymi se plachta povoluje
nebo pritahuje. Spojnici mezi vrcholovym trojihelnrkem a koncem vra-
tirdhna tvo¥i zadni lem /9/ vratiplachty, ktery tvo¥y typické zaoblent
plachty. Cd zadntho lemu aZ do jedné tfetiny sm3rem ke sté¥ni se
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nagivaj kapsy /10/, do kterych se zasunuji pruzné latky, které udr.
Zuji potrebny tvar plachty, U rdhnového oplachtént md vratiplachta
obdélntkovy tvar, v disledku &ehoZ md plachta k udrZenr svého tvaru

dolnt’ rdhno /6/ a hornf rdhno /11/a odpadd tudiZ vrcholovy trojihelnik,

Lgm u horntho rdhna se nazyvd hornt lem /12/. Plachetnice s vysokym
oplachténim k¥iZuji ostfe proti vétru lépe neZ plachetnice s rdhnovym
oplachténim, které opét p1u31\ lépe na bocnim vétru.

Kosatka [13/ je zna&né& men31 plachta vZdy trojihelnikového tvaru,
upevnénd na piridi a u vysokého oplachténi asi ve dvou tfetindch stéiné,
pocitdno od paluby lodé& a u rdhnového oplachténi u vrcholu stéZné.

U t¥ettho vrcholu plachty, zvaného ot&Zovy roh /14/ jsou upevnény
2 oté€%e /15/, z nichZ kaz?d4 vede k jednomu boku lodé, Vedle normdl-
n1 kosatky lze podle povétmostm’ch podminek pouzit téchto druht:
bouFkovd /16//men3i rozm&r neZ normdlni kosatka/, genna / 17/ neb
balonovd /vétdich rozméra/. ‘ :
Dal¥f plachtou u nds pom&rn& médlo pouZivanou je spinakr /16/,
toz je velkd plachta tvaru dosti podobného paddku s upevnénim dole
a nahote na stéZni, Treti uchycent je na konci spinakrového pné, coz
je vlastné pomocne réhno, upevné&né na stéZni a vysunuté vZdy na opale
nou stranu rahna vrauplachty Spinakr na rozdil od predchozich pla-
chet se zhotovuje vZdy jen z velmi lehké plachtoviny a vytahuje se
pouze pri zadnim vétru a zcela ojedinéle pfi zadnim bodnim vétru.

Tolik o 0p1achtém’ sportovnich plavidel u nds uzivanych, Pro
lep31 porozuménf pFipojuji data a ndértek dvou ruznych plachetnm

s uddnim rozmért plachet: 4 i
o |
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PI;RAT /vysoké oplachténi/: vratiplachta = 7,28 m
kosatka = 2

i

72
. T célkem 10,00 m*
BELUGA /rahnové oplachtény/ :
el vratiplachta = 15,40 m
e ’ kosatka = 7,0 m

celkem 30w

U Belugy p#i nahraZent norm&’th%l’ kosatky kosatkou typu Genna mé&la _
i:by-tato kosdtka plochu 14,40 m© a vytaZeny Spinakr 17 m“. ' ( D

i
il Eeud et

f < S / j

DA S e

: N vf‘ e .,,:.‘ o - i i
“Ales Dubovsky, Krom&#iz - o

B/ PLANY A XKOPYTA !,
- Chceme =1y postavit novy ityp lodi, pro ktery nent dosud kopyto'
ani-hotové lod, je zékladem stavby pldn, ktery se sklddd z fednoho,
nebo vice Wkrgsﬁ. Zteteln& mugst byt vyznaden bokorys, pudorys a .
ndrys. Pricné fezy samostatnd jako ndrys v m&¥itku 1:'1,' stejn jako
tvary vazi. Bokorys.a piidorys zpravidla v m¥ftku 1:5 a mus{ byt
kotovén & rozméry &lseln& vyznadeny, . :
Bokorys uddvédicelkovy pohled na lod se strany, oznacuje nejvétsy

- délku a vysku 10&%’:;‘,;?.1'1:;11)&, kylu p¥i pohledu se strany a sprgwvngitvar

L, . S

Vazli Svislé roviny rovnob&iné se zdkladnt bokorysnow rovindu pro- 5

inajt lod vvpodébnych kfivkdch, které sg smirém od sthadu lodi K

: St et b o e S e 2 v“ ’ " H
¢lublim zmenBuji. V pldorysu seé ‘jevi jako primky rovhobé&Zné s osou,

4o Plidorys predstavuje celkovy tvar lod3 p¥i pohledu shora. Kon-

hodi,

struk&n& se kreslf jen jedna polovina; kdeZto druhd zndzornuje pohled

= o A ) R ey v"‘u' ; ‘;‘; s Y, W 2N g 5 : i
nd hotovou lod. Fadory Juddvd nejvetdiidélku, nejvEtsr $1¥ku a pudo-
b et e St . & :

rysnou k¥iviu lubd,. Roviny proloZené roviob&ing s plderysem proti-
 najf lod v:k¥ivkdch, které ‘se smErem ke kylu zuZujl a predstavujr

vodorovné Fezy. Vodoryska bznaluje, kam a¥ sa zatiZend lod Zatopt.
Nérys p¥edstavuje pohled na lod zepfedu. Nérys profilt, ktéré se

kresli v mé&#1itku 1:1 jsou k¥ivky, kteréd vzniknou protnutim lodi svis-

lymi pfi¢nymi rovinami kolmymi na podélnou osu lodé. Jsou pro vlast-

ni stavbu nejdtleZitéjsr, NemtiZeme-1i zrskat hotovy pldn a nemdnie-1i - !

zku8enosti v kreslent pland, praktické zku3enosti s rﬁ.zz{y‘mi typy lodr :

a znalost o pohybu tZles v kapalindch, radéji se do kreslent nepoudti- v

me a pouZijeme osvédéenéjsich a levn&idich zptsobi. '
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Mimo ekonomickd hlediska je nutno pfed zhotovenim kopyta za-
myslet se nad kvalitou povrchu lodi. Jakost povrchu té strany, kterd
priléhd k form&, je totoZnd s jakosty povrchu formy, zatimco opa&nd
strana md nerovnosti odpovidajicy vazbs tkaniny a prekladém spojf
tkaniny. Lod mtZeme zhotovit okopirovdnim piimo z lodd, kterd ndm
kopyto nahradi. Tato stavba v3ak nent ekonomickd, protoZe vnit¥ni
Cdst lodé€ bude hladkd, kdeZto povrch budeme muset dodatednd upra-
vit brousenim a potom nat#r't nebo nasti‘l’kaﬁ »

Idedlem pro vyrobu alespon 5 lodf je negativni kopyto, které ma-
Zeme zhotovit na hotové lodi nebo makety lodi ze d¥eva, sddry &i pé-
nového polystyrénu, ' '

Nejvhodné&jsim materidlem pro negativni formu je ocelovy plech
nebo skelny lamindt. P¥i pouZiti sddrové formy nutno poé&rtat s tim,
Ze bude k¥ehkd a nevydrZi mnoho otiskfr. P¥i vyrobé takové formy
je nutno sddru armovat drédt&nym pletivem nebo jutovym tkanivem,
Opét je v3ak nutno mit k dispozici nejprve presnou maketu lodi a
podle makety zhotovit vlastny kopyto. Zhotovent kopyta z ocelového
plechu je sice idedlnt, ale velmi ndkladné a vyZaduje specidlnich
zarizeni a znalostr. Nejp¥istupnéjsim materidlem zustdvd skelny
lamindt, stejny materidl jako ten, ze kterého d&€ldme vlastnt lodi.

- Podle tvaru a konstrukce lodi zvolime d&licy rovinu kopyta a
ddle popsanym zptisobem vyrobime jednotlivé C4sti. Patfi&né je vy-
ztuZime p¥i¢nymi profily, v lubech drevénymi latvkami, které po za-
tvrdnuty’ pfelaminujeme, Po takovém zestlen? stdhneme skoTepinu a
zbyvd jen upravit délict rovinu lubu a mdme hotové negativnf kopyto,
Stavba lodi': '

Prdce na stavbé lodr ze skelnych lamindtd vyZaduje tento postup:
Separovént formy ‘ ]
P¥iprava sklotextilu
Priprava polyesterové prysky¥ice
Povrchovd dprava systémem predZelatinadni vrstvy
Vlastni laminovédny :

Vytvrdnutl vyrobku

VyztuZeny a vytdhnut! v¥robku z formy
Spojent &4str formy

Dokoncovaci préce

10. Povrchovd tiprava

. e -

. . -
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Separovéni formy:

Separdtor je mezivrstva, kterou se odd&ly forma, aby se vlastnt
skotepina lodé& do ni neptilepila, V praxi pri stavb& lodt jiZ upou3tima
od mastnych sépardtort /vizné typy past/ i celofdnu nebo polyamido-
vych folit, To je dal3f podminkou uprav povrchu, spojovént, kterémy



by muselo predchazet dukladne odmaatam a obroumm ‘vquodnéjé
- je pouZrt polyvmylalkohohckych separdtort, které jsou v podstate

© vodnt roztoky, které/po vyschnuu vytvory Le;u( film, Ten se dd z
formy nebo lodé podle toho, na kterou &ist zustdne po lgmmovam
pmlepeny, odstranit, Dé&je se tak strhnut/m jako u folie cdofanu,

- nebo jednoduchym namocenim vodou a utfenim hadmm. Y

- Priprava separdtoru: 1. 1,5 vdhovych drld préskového PVA /poly-
'vu{');l:'i-lk(—:hal _-_{'ryragée Chemické zdvody W.Piecka, n.p. \Jovéky -
se rozpustf varenim v 10 dilech vody. Po rozpustem se pridd -

- 0,1-0,2 dilu nastrouhaného nebo prd Skového jddrového mydla, které

mlchamm rozpustime. Po ochlazent na 60 - 70°C p#iddme 10 drlé dena-

turovaného lihu'a soucasné michdme. Separdtor rychle schne. K na-
; nesent na formu pouZivdme Stdtce nebo st¥rtkdme, Po za schnuti nane-
_‘seme je$t& jednu vrstvu, abychom méli jistotu, Fe jsou viechna mista
for*my pokryta. Povrch formy pred nandSenim separdtoru ¥ddné olis-
time a odmastime sapondtovymi prostfedky nebo louhem. ‘Na natrent
jedné formy lodi vystady 1 litr separdtoru. = -
Prg mformac:l uvddime je$t& pouZiti separdtoru karnaubského vosku
s parafmem zfed&ného toluenem, nebo trlchlorethylenem - .15 dkg
karnaubského vosku a 20 dkg parafmu z¥edime 60 dKg tolugnu nebo

trlchlorethylenu a naneseme hadm’kem nebo stetkou.

—-———-----—--—.—

Protoze cas na zpracovam polyesterove pryskyrlce je omezeny, pripra-
vime si’ neaprve vsechny vrstvy sklotextilu. Vrstvy si oznadlime podle
pofadi, jak je budeme vklddat do formy. Sklotextil se vyrdbt a doddva
s nejruzné&jsi vazbou a gramdzi /védha Im” v Qramech/ Pro stavbu lodf
vyhovi podle dosavadnich zkuSenost’ nejlépe sklotextll sthednt vazby a
gramdZze 350-500 typu Yplast nebo Ykron samozrejme de]ubmkovany,
tj. odmastény. Vhodnd je rovn&? kombinace se skemou rohoZi, kterd
se v8ak dosud mdlo dostdvd na trh. Za nejvyhodndjsy s“ladbu se nyni
povaZuje pro: kajak slalomovy a SJezdovy, dno 850- 1050 .

paluba 700-850

kanoe slalomovd a sjezdovd, dno 1000- 1300,

paluba 700-850

/Pod &isly rozumime gramdZ soultu vrstev pouZitého textilu/.

Lod& v mistech sezenr vyztuZujeme 1 vrstvou sklotextilu 350, ve 3pid-
kdch o 2 vrstvy. Sklotextil must byt pFed zahdjenim stavby bezpodml— ,
necné suchy. P¥i pouZiti vice vrstev slabdho textilu se pevnost vy~
robku zachovd, klesne jeho véha, ale stoupncu. ndklady na “mll a
stavba je pracneJSL -

.
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Priprava polyesterové pryskytice:

Polyesterovd pryskyfice se u nds vyrdbi v n&kolika variantdch s od-
lisnymi vlastnostmi. V souasné dob& se nejvice pouzivd typu CHS 104
a to v baleni po 1,5, 10 kg i ve vétSich obalech, K prysky¥ici dosta-
neme i pFrsludny katalyzdtor a urychlovad. Balent po 1 kg je velmi vy-
hodné, nebot k né&mu dostaneme vZdy p¥isluné mnoZstvi katalyzdtoru
a urychlovade a nemusime se v prabéhu laminovdni zdrZovat vdZenim
nebo méfenim prisludnych dila. Katalyzdtor a urychloval - smichané
dohromady bez pryskyfice - jsou vybudné, neskladujeme je proto
vedle sebe. Fryskyriciaurychlovad je moZno smichat pfedem, pfed
vlastnim pouZitim p¥iddme jen katalyzdtor. Potfebné mnoZstvy
polyesteru na stavbu odhadneme z plochy celkoveé pouZitého sklotex-
tilu v poméru: jaké je &lslo grandZe, tolik gramil pryskytice na
étveredlnt metr,

Cheeme-1i mit lod barevnou, provedeme obarvent pigmentovymi bar-
vivy. PFi prdci s polyesterem nutno dodrZovat potfebnou teplotu
gt kdy pryskytice polymeruje za cca 30 minut. Vy331 feplotou

se tato doba zkracuje. Pti nizké teplot® nemusi k vytvrzen# dojit
vubec.

- o ey - e wm . e e h e wn o et e e e e v e -

Povrchovd tdprava:

Do polyesteru pro predpolymerizadnf vrstvy miZeme pridat 15-20%
zmék<&ujictho polyesteru CHS 200, ktery zamezuje povrchové k¥eh-
kosti a 5-15% tixotropntho plnidla Aerosolu nebo Siloxydu, které za-
mezuji stékdnt se svislych ploch. CbZ slo¥ky vZak nejsou podminkou
pro stavbu-a predpolymerizadns vrstvy lze zhotovit i bez nich.
Nejprve si namichdme takové mnoZstvy pryskytice, aby stadila na
ndtér tenké vrstvy celé formy vietné katalyzdtoru a urychlovade.

PF¥i zminEnych 20°C smichdme 100% prysky¥ice, 4% katalyzdtoru a

2% urychlovace, PFi teploté nad 2C°C do 25°C 100% : 3% : 1%. Nad
25°C nedoporudujeme pracovat, pon&vad? doba polymerizace prysky-
rice je tak krdtkd, Ze nastane preddasné ztvrdnuti. Fo natfent nechd-
me vrstvu mirné zatvrdnout a proces zopakujeme znovu. Folyester na-
ndSime Stétcem a mezi jednotlivym nandSenim musime 3tétec vZdy vy-
myt v acetonu, aby neztvrdl a neznehodnotil se.

»

Vlastni laminovént:

B ey

PredZelatinaéni vrstva must byt tak tvrdd, aby se pri laminovdny
pritladovdnim sklotextilu neporusil jej’ povrch. Nesmf v3ak byt
uplné tvrdd, ponévadZ by se sniZila pevnost spojent se sklotexti-
lem. Rozmichdme 1-3 kg polyesteru v poméru: 100% pryskytrice,
2% katalyzdtoru a C¢,5% urychlovale nejlépe kalibrovanymi nddob-
kami, pficemZ na kaZdou sloZku mdme zvld3tnY nddobku.




Jako prvnf pFikldddme textil o niZ37 gramd?i, dfkladné vtladime do
formy a prosytime polyesterem natfentm-a priklepdvdnim 5tStcem
kolmo na plochu, aby se vytla&ily viechny vzduchové bublinky, P¥i-
tlaovéni textilu mdZeme provdd&t i rukama. Velmi vyhodny je spe-
cidln& zhotoveny vdledek. Pokud vznikne bublina nebo zdhyby, které
nejdou odstranit, miZeme textil pro¥fznout ostrym noZem nebo holict
Cepelkou, kraje textilu poloZit p¥es sebe a uhladit, Potom naneseme
opét vrstvu pryskytice a stejnym zplisobem poloZime dalsy vrstvy,
Poslednt vrstvu pfetfeme polyesterem nakatalyzdtorovanym v pom&ru
jako u predZelatinaéni vrstvy. Polymerizace se tak zrychli a zamez?
se stékdn? pryskytice se svislych ploch. Z estetickych dtvodd vnit¥-
ni ¢asti lodi pokldddme vyztuZujict vrstvy sklotextilu pod sezenim a
Spickdch mezi vrstvy. Sklotextil pfi prdci na okraji kopyta nenechd-
vejme precnivat delsi neZ 2 cm. VE&t37 okraje jsou priinou vzducho-
vych bublin na tomto okraji. Jak pracujeme s menZimi kousky sklotex-
tilu, nutno preklddat vrstvy minimdlné& 2-3 cm, abychom zarudili vazbu
vrstvy. V opacném ptipadé€ se na tdchto mistech vyskytujl zdhyby -
zlomy. PT¥i tvrdnuti vrstev sko¥epiny je vhodné v polotuhem stavu
orezat luby ostrym noZem, USetfime si tim pracné ¥ezdnt pilkou, kdyZ
jsou jiZ vrstvy uplné ztvrdauté.
Organizacné& je nejvyhodné&j3y spoluprace 3 -4 osob. Jeden prlpravu]e
polyester a vykondvd pomocné prace, jako podavam sklotextilu, ostn-
hovdni apod, Ostatnt jsou zam&stndni prosycovanim vrstev,.

/Upozornéni's n&ktes JE:dI'lOthVCl precitlivéle reaguji na vypary nékte-
rych pryskytic, a to zdn&ty a otoky kolem o&7, v podpaZzi a krajiné
triselné. Tito se must chrénit pred dlouhodobym stykem s prysky—
Picend/i

Josef Stok
METODIKA VODACKEHO VYCVIKU - / Dokordens ./

Levd strana kontra. Vykon tdchto povelli nent t¥eba popisovat,
protoze je jasné, Ze povel provddr strana, které se povel tykd,
zatimco druhd strana normdlné pddluje. Chceme-li protijedouct
nebo mrjejict lod slavnostn& pozdravit, pouZijeme povelu: Pddla
k pocté vzty&. Tento povel provddime ze zdkladntho postavent tim
zpisobem, Ze pddlo vysuneme tak daleko nad vodu, aZ vnit¥ni ruka
drZict hlavici, spodine na stehn& vnit¥ni nohy, kde pevn& spoline
a vnéjsi ruka nese pddlo vzhiiru aZ do polohy kolmé, s listem rovno-
béZné s télem. Fozdrav zrudime povelem: Pohov., Normdlnf pozdrav




provadi pouze kormidelntk bud pOﬂjDQI‘" ruky, anzbo voddckym
pozdravem: Ahoj. ; ‘

: P'ovinnosti' kormidelnika pred startem je téZ prostudovat vodu
a'hlavng v ni umisténé prekdzky jako 1 u<a"neay, pevné kily, stromy,
melcmy, event. tam stojict nebo plujic? lod&, aby predem védél, jak
bude muset s lodi manévrovat. P¥i startu vice lody urel vedouct oddy-

u por&d1 startujicich lodf, casové intervaly mezi ]edﬁothvyml starty

ana 3e31ch dodrzovdni 1od1 osobné nebo jeho zdstupcem. Samotny
' start na stojaté vod& se kond VZd_f pro‘u vétru, na proudu:l’»vodé
protl proudu, ; '

- Fri pristdvanr F{dfme se stejné tak, Ze pmstaVa me na sto;ate
vodé proti vétru a na proudict vod& proti proudu. Na vyletech p?i
volbé pristdvdni musime jiZ predem myslit na moZnost nédsledujictho
'startu FPristaneme-li tZsn& pied mél¢inami nebo pefejemi, znadnd
si tfm znesnadnime pozdéjsl start. P¥i jizdé vice lody must vedouc1
pocditat s mistem, kde miZe vice lodf pristdt. Piistane-1i lod pouze
na krdtkou dobu, ddvd kormideintk povel: Pddlo odloZit, qace;f‘po-

» sadka polozt padlo do lodé€ podle boku s hlavict na sedacce a listem

‘kolmo vzhiiru oprenym o bok lod&, Po pristdns lodE vyskoc1 ‘hdlek na
nejbliZ3r b¥eh z lod& a pridrZuje lod u b¥ehu. Je-li dén povel: Z lodé&
vystoupit bez predchoziho povelu: Pddlo odloZit, vystupuje posddka

s pddly. Prvnt vystupuje zbyvajrcy hdcéek, potom osazenstvo druhé
sedacky, tfeti sedadky a posledns vystupuje kormidelnrk, “Toto pota-
dr odpov1da i staré ndmo¥ni tradici, kormidelnrk je na pramici kapi-
tdnem. Fo vystoupent posadky z 10(1«; upevni h4ddek lod ke ‘brehu lanem
a zabe,zpem ji pfed samovolnym vzddlenim. Kormidelnik po provedent
se osobnd pr‘@sveda, zda upevnént a zabezpedent lodé je spolehlivé
provedeno. : : -

Jak vidno z pFedchozich staty, mluvime pri vycviku na plovoucim
pmstavnlm mistku nebo pevné pramici o funkci instruktora vycviku,
kterym mtZe byt vedouct oddilu nebo jeho zdstupce, réddce druZiny
COBnyL kormidelntk, nebo jiny odborntk ovlddajiel metodiku vycviku
padlo“vam. v a151m, kdy posddka jiZ jezdf voln& na pramici pii vy-
cvikovych jizddch, vyletech nebo putovnich tdborech, prebird funkei
instruktora posddky jiZ jen kormidelnik, coZ je, jak zfejmo, velmi
odpovédnd funkce. Kormidelntk p#i vycvikov ych jizddch dbd o sprdv-
nou techniku padlovam a musi tudiZ sdm tuto techniku bezvadné ovld-
dat, aby mohl chyby POde opravovat DalZl vycvik posddky spolivd
v mkou ;<orm1delm ka, a proto miZeme prévem tici, Ze posddka je
takovd, jako jejr kor*mdﬂhu'!\ a ze posddka je jeho v&rnym obrazem.
Aby kormidelnik mohl byt plné odpov&dny za . bezpecnost své posa&ky,
must posddku vést ku kdzni a pozornosti pri jizdé tak, aby posddka si
navykla rychle a pfesn& reagovat na jeho povely a tim vytvorila pred-
poklady pro bezp«.;:cnou jfzdu hlavné na tekoucich voddch. 'Tuto rych-



lou reakci nelze vydupat aZ pfi jizdé samé, ale must byt trpélivé
nacvicovdna jiZ na vycvikovych jizdéch. Na druhé strané je povin-
nosti kormidelnika peclivé se starat o bezpecnost posddky tim, Ze

bedlivé sleduje vodu pied lod?, Cim rychleji voda _proudi, tim vice

se musi kormidelnik divat daleko kupiedu pred lod, aby vidé&l v&as
v3echny prekdZzky a mohl na n& reagovat manévrem, Kormldelm’k
must bedlivé sledovat proudnici Feky, udrZovat v ni kurs lod&, brét

v ivahu vratlprouﬁy a pro bezpedny kurs lodé€ must pocitat i s vetrem y
ktery by jej mohl zanést na neZddoucy misto. Pfi projiZzdéni voro-
vych pr@pustl' , které mu nejsou dobte znamy, za kazdé vysky vody,
pristane dostatedné& vysoko pred propustt, diikladné ji prohlédne a
uré?, jakym zpfisobem bude projeta /se zavazadly nebo bezizavaza-
del, s celou nebo &dstednou posidkou, anebo rozhodne 'z bezpecnost—
nich divodd o pfenesent/. PF¥i zahraZené propusti ur&r zpisob, jak

a kde bude lod ptres vodm dilo pretaZena /propust’, pfes jez, nebo
terénem/. PFi .jizddch; i kdyZ je ddn povel k pohovu mad celd posdd-
ka pohov kromé kormldelql'ka ktery stdle raust byt ve stfehu a sle-
dovat vie, co se déje pred 1od1 i kolem lodi. Timto v3im je ddna funk-
ce i povinnost kormmdnma jeho odpovédnost za bezpedénost posddky
a lodé, ale také olipovedno st vedouctho oddﬂu za urcent osoby kormi-
delm’ka.

Nakonec si je3t& promluvime néco o zacnranovam ' zalité nebo pre-
vrzené lode Zalit{ pramice pr1 plné posddce se zavazadly byva das-
té&ji neZ prevrzent, které spiSe nastane pri projizdéni vorovy‘ch pro-
pust1. Nastane-li zality pramice vodou a ﬁorrmdelnﬂ uznd, Ze se lo
jiZ nedostane ke biehu, na¥rds posddce apustit lod. Posadka opoust1
lod vidy smé&rem proti proudu reky, aby event. nebyla lodi, naplné-
nou vodou a tudi? velmi t&Zkou, pfiraZena na kameny ve vodd. Kor-
midelntk jako kapitédn opou¥tr lod posledni. Nezbytnou soudsti pra-
mice, zvldsté na vyletech, mé byt lanko asi 10 m dlouhé, jehoZ jeden
konec je upevnén na z4di pramice a druhy konec je opatfen plaVéE-
kem, Lanko must byt vZdy pellivé svinuto do volného kotouce z ne~
hoZ se mlze voln& odvinovat, Kormidelnrk opoustje lod uchopl plo-
vdlek a pluje s nim k nejbliZ3imu b¥ehu, nebo 1épe releno, k nejpri-
hodnéjsimu brehu. Jakmile je lano napnuto a tim lod ta¥ena ke b¥ehu,
dostane sprdvnou pozici ve vodé a proud vody ¢dsteéné pomdhd pra-
mici tlacit ke bfehu. Dal3f povinnosti{ kormidelnika je podle situace
urdit, kdo z posddky bude zachranovat zavazadla a kdo mu bude po-
mdhat pfi vlieku lod¥. Fo p¥iraZent lodé ke biehu tuto &4dsteéné nad-
sadime a celd posddka se vénuje Cerpdni vody z lodi pomocTt lopatek, .
padel nebo v&tEich nddob. Fodle toho, jak se voda vylerpdvd, vidy
ob&a's lod povytdhneme vySe na bieh, 1]1<dy se nepokousejte plnou
pramici prekldpét, protoZe jednak jeji vdha s vodou je prilis velkd,
jednak preklopenim naplnéné lodé se chrozZuje lod, nebot b y mohlo

)
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dojit k poskozent boku lodé. PFi pfevrZeni postupuje se zdsadnd
stejnym zplisobem pouze s tim rozdilem, Ze povinnosti kormidelnrka
je v prvé radeé presvéddlit se, nebyl-li n&ktery &len posddky zranén,
V tomto pfipadé je bezpodmineén& nutné, aby kormidelnik i celd po-
sddka se postarala o bezpe&nost ran\,neho. V3eobecnym pravidlem
je prevrdcenou lod na hluboké vodé nikdy neobracet do ]ep normdInt
polohy, protoZe vzduch pod lodf tuto nadleh&uje a usnadnuje jejt
vleCent, Pri vy33ich vodnich stavech a prudkém proudu reky v zd-
krutu ]e rovnéz Vyhodne vléci lod, nent-li vyloZené blizko vné&jstho
bfehu, protoZe na lod pusobi téz odsmedwa stla. feky, vznikld rych-
lym proudem a zdkrutem. Dobry a svych povinnostr dbaly kormidel-
nik nacviés se svou posddkou zdchranu lodi tak, aby v pripadé nehody
byla posddka pripravena a kaZdy ¢len v&d&l, co md d&lat, Skautské
heslo: Bud pripravent’ se md v takovémto pmpad’—‘* pln& projevit
v praxi.

Nakonec je tfeba zdlGraznit, Ze pouhym predtenim tohoto &ldnku
se nikdo nestane je3té voddkem. Je tfeba jej dtkladn& promyslit a
potom neunavné a trpélivé cviifit Jen stdlym a promyalvnym cvice-
nim se dospé&je k prvnim stupnum voddcké zdatnosti, kterd ndm dédva
moZnost vychutnat pln& krdsy a radosti tohoto zdravého sportu.
NdleZité osvojeni v8ech prvkd zdkladni voddcké techniky uSet?1 ndmahu
a neprijemnosti na fece., A proto vodnt skaut must dé&lat Cest skaut-

skemu heslu: _ S
Bud pripraven

Josef Podzimek

RAD PLAVEBNI BEZPECNOSTI

Tuto pFirucku vydala "Flavebnr sprdva" v zdjmu zachovdnt po-
rddku a kdzné&, jakoZ i bezpe&nosti plavebnrho provozu na nadich
fekdch, Je urena i 3ir3f vefejnosti.

1., Zvukové signdly:

Iald plavidla bez vlastntho strojntho pohonu zvukové signdly
neddvaji. Pri setkdni s velkymi plavidly je v3ak nutné zndt signdly,
které pouzivaji. Jsou to:

- jeden dlouhy zvuk - upozornénit pro jind plavidla, koupajict se atd.

- jeden krdtky zvuk - pluji doprava /signédl "Fozor"/
- dva krdtké zvuky - pluii doléva
- t¥i krdtké zvuky - jedw zpdt, jedu nazad

= Cty¥i ktdké zvuky s-pfedchdzeifcim "Fozor' - nejsem ¢

Manevrova



2. Osvétlent: : S :
Mald plavidla bez str’oml’ho pohonu mus? mit za noci bilé obycej-
né svétlo se v3ech stran viditelné, jiné svétlo nesmé&ji nést.

’

3 Setkdni a predjiZdini:
~ Je dovoleno jen tehdy, pos»:ytuje -1i plavebnt drdha a okolnosti
dostatek mista, P¥i setkdvdns a pfedjiZd2nt se nesmi ménit smér
plavby, mohl by privodit srdZku. PredjiZdét smite jen tehdy, mlZe-
te-1i tento manévr provést bezpecné, PredjiZzd&jicY méd volbu strany,
predjizdény md predjiZdént usnadnit. Predjizdént je zakdzdno v
iZindch a obtiZnych mistech, rovn&Z v mistech oznadenych p¥islus-
nou znackou. Mald plavidla musf ponechat viem ostainim plavidlam
misto pro jejich plavbu a nemohou pozadovat aby se jim v3 _,mybala
Signald musi bezpodminedn& uposlechnout.

4, dotent: ‘

Je moZné jen tehdy, dovoluje-li to ostatnt provoz. Velkd plavidla
jednim dlouhym a jednim krdtkym zvukem oznamuji tofent Vpravo a
jednim dlouhym a dvéma krdtkymi zvuky tolent vlevo. Po t&chto sig-
ndlech, je-li to moZné, ostatnt plavidla zm&nou sméru jizdy otodent
umozni, Mald plavidla znameny neddvajr. :

5. KfiZovdni plavebni dréhy:

Iviald plavidla nesmé&ji’ kfiZovat cestu velkym plavidliun ve vzddle-
nosti mensi neZ 200 m, Je zakdzdno vplouvat do mezer mezi jednotka-
mi vieku.

6. Brednost plavby:

Tam, kde Jedna plavebni cesta Ustf do druhé, ma31 prednos:. plavid-
la plu31c1 po cesté hlavnrt,

7. UndSeny plavidel:
Je zakdzdno, aby plavidlo se nechalo undset v poloze nap¥i¢ pla-
vebni dréhy.

8. Zdkaz pribliZovdnt k plujicim plavidlam:

~ Pristdt nebo se zavE&3ovat za plujict plavidlo a plout za plavidlem
s vlastnim pohonem v dosahu lodniho 3roubu nebo kolesa je zakdzdno
/bez vyslovného povolent viidce velkého plavidla/. Koupédn? v blizkos-
ti plavidel a zavéSovani se na né je rovnéZ zakdzdno.

9. Oznadent plavebnt dréhy:
Vadce plavidla je povinen dbdt plavebnich znakt, 11ald plavidla
mohou plout mimo plavebnt drdhu, neohrozi-li tim svou bezpecnost

10, Uzav¥ené vodni plochy:

je-1li na brehu Cerveny balon nzbo ter
je zde plavba pro vSechna plavidla zakdz
na mistech, jeZ jsou oznadena nlovo ucimi borv 7 /(_\,

v

S vodorovnﬁm bilym pruhem,
‘almn ‘

pruhem/.
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11. Stdn{ plavidel:
Plavidla mus? stdt tak blizko b¥ehu, jak to dovoluje ponor, nesmi
vSak prekdZet plavbd. Stédny je zakdzdno:
- v iZindch a nebezpednych mistech
na obratistich
- v Ustl p¥itoki, kandld a vijezdd do piistava
v drdze prevozu :
- v blizkosti prijjezdnich mostnich polf :
v plavebni drédze a pokud by byl ruen provoz lodénic

L]

12. ZhorsSent viditelnosti: : :
Pokud by mohla mal4 plavidla: ohrozit plavbu za zhorSené viditel-
nosti, je jejich plavba zakdzéna.

13. FPlavba malymi plavidly /sportovnt a rekrea&nt/ je povolena pouze.
osobdm stars$im 15 let, mlad3im jen v doprovodu téchto osob.

14, Zdkazy:

Je zakdzdno provddEt jakékoliv tkony, které by mohly plavbu zti- |
Zit v mistech, kde vedent kii¥uje vodnf cesty, Je zakdzdno pouZivat
plavebnich znakd k vyvazovdnt, pfemistovat je nebo poskozovat.

15. Nehody: _ -

Hrozi-1i plavidlu potopent, nebo stane-li se neschopnym manévro-
vani, je nutno ihned uvolnit plavebny drdhu, zabrdnit potopent. Zpozo-
rujete-li v plavebni drdze n&jaky predm&t, ktery plavbu ohroZuje, po-
kud moZno jej odstraﬁ”ie, nebo ihned nahlaste plavebnimu orgdnu.

*

16. Proplavovdns: , :

Prodlivat v plavebnich komordch nebo pied nimi je dovoleno jen
tehdy, souhlasi-li plavebnt sprédva nebo sprava komor. Je zde zakj-
zéno: neoprdvnénd obsluhovat plavebns za¥izent a vstupovat do zari-
zent. Do komory se smi vjet a¥ po p#rsludném pokynu - signdlu -
dva zelené ter&e nebo dvé zelend svétla, Proplavuje se jen v pevné
stanovenych provoznich hodindch, Vyjezd z komory volny - oznauje
se jednim zelenym svétlem.

. Legenda k plavebnim znadkdm:

C.1. Kotvent povoleno
2. Rozdélent plavebnt drdhy
3. Zvysend opatrnost
4. Prujezdné pole v mostE /na levé i pravé strand/
5. Prechod plavebar drdhy od jednoho b¥ehu k druhému
6. Prechod plavebns drdhy od jednoho b¥ehu k druhému
7. Flavebny drdha je p¥i levém b¥echu
8. Omezend 31Fka plavebnr drdhy /vepisuje se &{slo znadicf omeze
9.0mezend plavebnt hloubka / ="- ! ’
10. Flavebnt drdha je p¥i pravém b¥ehu
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Doporucujeme jundckou literatursy ,» kterd vySla v minulém

Ea

. Prevoz neplujici volnZ
Zékaz predjizdéni ]euaothvb plujicich plavidel
Zdkaz predjiZdéni vleki
Zamezit sdnf a vlncb1t1
. Nejvy53i rychlost plavby v km/hod.
Vysolké vedeni voln& ki Zuje tok
. Zdékaz stdni plavidel
Zastavit plavidla / plavebni <omora, pohyblivy most/
Povolené stdni plavidel
Cbrat.5t€ plavidel
Zdkaz kotveni a jlaurdni kotev
P#ikaz plavby v tomto sméru
Upiné zastaveni plavby /za dne/
dkaz potkdvdni a predjiZdini
Konec zdkazu predjiZdént

e, Karel Pracha: "Prvni pm i0c hrou" - Nakladatelstvi C \,erveq_,

Jaroslav liovdk: "DruZinova soustava" - Nakladatelstvi Mladd fronta

Kapitdnskd posta . 2/1565 - informa&ni obs¥nik vodnich ska

Vyddva vlastnim nédkladem

mésic.

.

'V Praze, dne 20,2,1569

HEVE v Praze - pouze pro vaitini potz‘ebu.
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